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Hogyan lehetne ésszerlien és igazsagosan korlatozni Budapest rettenetes zsufoltsagat és
légszennyezettségét? Tobbek kozott errdl volt sz6 azon a kétnapos szakmai konferencian, amit az
IIR Magyarorszag rendezett a budai Varban a budapesti varos- és kozlekedésfejlesztés
legéget6bb kérdéseirdl.

Budapest fuldoklik a forgalomban

Ekés Andras, a Varoskutatas Kft. tigyvezetd igazgatdja bevezets el6adasaban arrdl beszélt, hogy mikézben
az autoforgalom elképeszt6 méreteket Oltétt az utdbbi évtizedekben, addig a témegkozlekedés
folyamatosan veszit a versenyképességébdl, és ez légszennyezettségben és zsufoltsigban egyarant
»Clhetetlenné” teszi a varost. Az autd a rendszervaltis utini autobGségben egyfajta stituszszimbélumma
valt, és ezt jol mutatja, hogy csak Budapesten 1980-hoz képest 230 (I) szazalékkal, 1990-hez képest 26
szazalékkal nétt a regisztralt autdk szama. Riaszté tény, hogy Magyarorszagon a legnagyobb azoknak a
szama, akik semmiképpen sem hajlandéak lemondani az autézasrél. Ezek javarészt céges vagy allami
kocsival jarnak, és ez hozzajarulhat a nemt6r6dém hozzaallas kialakulasahoz.

Egy masik fontos tényezs, hogy az elmult években feler6sddott a varos elhagyasa, féleg a tehetGsebb
rétegek korében, de ezek a kikoltéz6k Budapestre jarnak dolgozni, jellemz&en autéval. Naponta és
iranyonként t6bb mint 600 000 varoshatar-atlépés torténik, aminek 63%-at teszi ki a az autéforgalom.

Nem sokkal jobb a helyzet a varoson belili kozlekedésben sem: Eurdpaban példaul az autéval megtett
utak 30 szazaléka 3 km-nél, 50 szdzaléka pedig 5 kilométernél révidebb tavolsagra tetjed, és ez az adat
nagyjabol megfelel Magyarorszagon is. Nem csoda, hogy jelentésen lelassult a forgalom csicsidei
sebessége: a legutébbi 5-6 évben 20-40 szazalékkal.




Mit lehet itt tenni?

Szerte a nagyvildgban sok helyen élnek azzal a ehetSséggel, hogy egy-egy varosba vagy varosrészbe csak
behajtasi dij (vagy ahogy a pesti népnyelv r6gton elnevezte, ,,dugddij”) ellenében lehet bejutni. A kilféldi
példak azt mutatjak, hogy bar az Stlet mikédéképes, a dijfizetés csak az atfogd kozlekedésmenedzsment
egyik eleme lehet, amit a t6bbi elemmel 6sszhangban kell kezelni. Kell6 hatastanulmanyok alapjan készitett
rendszerszemléletd tervezés és szamos megelSlegezett beruhazas nélkiil nem éri el a kivant hatast. Mindez
nem johet létre komoly allami szerepvallalas nélkiil, hiszen ezek kiépitése hatalmas koltségekkel jar, és
ebbe csak részlegesen lehet bevonni a magantékét.

Az eredmény azonban nem marad el, ahogy azt a mar megvalosult példakbodl sejteni lehet. (London: 21%-
os forgalom- és 26%-os torlédascsokkenés; Stockhom: jelentésen csokkend légszennyezettség és 22%-0s
forgalomcsokkenés.)

Konkrét tervek Budapesten

Az még persze odébb van, hogy a tényleges z6na vagy zonak kialakitasara sor kertiljon, hiszen még csak az
elemzési-tervezési szakaszban tart a dolog, az azonban mar most viligos, hogy a témegkézlekedés
fejlesztése és vonzébba tétele az egyik legfontosabb elbfeltétele a dugddij bevezetésének. A kozosségi
kozlekedés 1990-hez képest 20%-kal kevesebb férShely-kilométert nydjt, viszont négy év alatt 284
szazalékra emelkedett a vonaljegy 4ra, és ez t6bb, mint a 95-6s benzin aremelkedése. Csoda, ha csdkken az
utaslétszam? Fs hat hol is tennék le az agglomeraciébol érkezGk az autéjukat, amig nincsenek kiépitve a P
+ R rendszerl parkol6k?

Ha azonban ezek a problémdk megoldédnak, varhatéan két behajtasi zonat alakitanak ki Budapesten: a
kiils6 zénahatar a Hungaria kérut lesz, a belsé z6naé pedig a Nagykorat. A budai oldalon a budai kérat (a
Karolina uton at) lesz a hatar, ehhez pedig a a Duna-hidak fizet&ssé tétele kapcsolodik.

Jelenleg a hianyz6 hattérberuhdzasokon kivil a jogszabalyi kérnyezet is hianyos. Toérvényi szinten kellene
az 6nkormanyzatok jogat biztositani az uthasznalati dij kivetésére, és a févarosnak a keriiletekkel k6z6sen
meg kellene alkotnia az errdl sz616 rendeletet.

A konferencia résztvevSi abban egyetértettek, hogy minél t6bb atgondolt és megelSlegezett beruhazas
kapcsolodik a behajtasi dij bevezetéséhez, annal erGsebb lehet a tarsadalmi elfogadottsiga, masrészt ez a
bevétel nem tlnhet el a f&varosi koltségvetés egészében, hanem atlaithaté moédon vissza kell forgatni a
kozosségi kozlekedés és a parkolasi rendszer fejlesztésébe.
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